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“Les carreteres ja no condueixen simplement a llocs, soén llocs”
John Brinckerhoff Jackson (2011)

Les carreteres son avui la principal via d’accés al territori i una infraestruc-
tura clau en la percepcié i el gaudi dels recursos paisatgistics per a amplis
conjunts de la poblacid. A més, generen experiéncies turistiques i de lleure
ben diverses i, en conseqiiéncia, poden esdevenir un instrument al servei
de la cultura, el desenvolupament local i, fins i tot, una eina per a 'activa-
ci6 ila preservaci6 patrimonial.

De quina manera pot contribuir una carretera a reconeixer els valors
paisatgistics del pais, activar-los culturalment, social i economica i divul-
gar-los? En un context marcat per la crisi climatica i els profunds canvis pel
que fa als sistemes de mobilitat, el document Carreteres, paisatge i turis-
me. Bases per a la definicio d'un model per a Catalunya (Sala, Grau, Lopez-
Monné i Marinaro, 2019) planteja 'oportunitat que el paisatge deixi de
percebre’s des de dins d’un vehicle tinicament com un mer decorat o fons
esceénic i es converteixi en el protagonista de noves experiencies de viatge
ide relaci6 amb el territori.!

L’abséncia d’'un model previ de reconeixement de les carreteres d’inte-
rés paisatgistic atorga ’oportunitat de considerar elements i enfocaments
innovadors. Per exemple, tenir en compte, des d’'un bon comencament,
els 134 paisatges identificats pels catalegs de paisatge de Catalunya (Ob-
servatori del Paisatge, Institut Cartografic i Geologic de Catalunya, 2019),
aixi com el fet de considerar la poblacié local un subjecte substancial i pri-
mordial de qualsevol projecte relacionat amb el paisatge i el turisme.

El document pretén enriquir la mirada sobre el paisatge a través del
viatge, reforcant alhora la dimensi6 patrimonial i cultural del paisatge i el
valor les carreteres. Per aquesta ra6 s’han explorat formes de convertir les
carreteres en eines de sensibilitzaci6 i de difusi6 de la cultura del paisatge,

—

Carreteres, paisatge i turisme. Bases per a la definicié d’un model per a Catalunya (Sala, Grau, Lépez-
Monné i Marinaro 2019) és un document elaborat per ’Observatori del Paisatge de Catalunya, en el
marc de la col-laboracié que manté amb la Direccié General de Turisme del Departament d’Empresa i
Coneixement de la Generalitat de Catalunya.
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tot aprenent de les iniciatives més innovadores a escala catalana i interna-
cional, amb I’objectiu de definir un model de relaci6 entre el paisatge, les
carreteres i el turisme per a Catalunya.

El treball també proposa un conjunt de criteris per identificar les car-
reteres o trams de carreteres que afavoreixin més la relacié amb el paisatge,
tenint en compte la xarxa viaria existent, i la riquesa i la diversitat paisat-
gistica del pais. Es d’esperar que aixo faciliti el disseny de propostes d’iti-
neraris de viatges per carretera a Catalunya; contribueixi a la descoberta i
la redescoberta de paisatges i aspectes de la cultura de diferents racons del
pais que sOn poc coneguts, i afavoreixi la diversificaci6 de 'oferta d’activi-
tats de lleure i de gaudi del paisatge.

Relacions entre carreteres, paisatge i turisme

El paisatge és un recurs de primer ordre per al turisme; n’és un dels atrac-
tius principals, i aix0 és molt significatiu per a un pais com Catalunya, on el
turisme té un pes molt rellevant. Aquesta ra6 i d’altres expliquen que I'ex-
pectativa d’un viatge per carretera ila contemplaci6 dels paisatges continui

Imatge 1. El paisatge és un recurs de primer ordre per al turisme, lexpectativa d’'un viatge per carretera i
la contemplacio dels paisatges és un atractiu que té en compte bona part de la poblacié.
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mantenint un atractiu elevat entre bona part de la poblacié. Aixo, sumat a
laimportancia cada cop més gran que s’atorga a la gesti6 del paisatge —tant
els més excepcionals com els quotidians—, ofereix unes oportunitats es-
. ./ / . . . b N .
pecials per ala creaci6 de productes turistics innovadors i d’excel-lencia.

Les carreteres, més que per anar d’'un lloc a un altre

Moltes carreteres de Catalunya, a més de complir la funcié original d’unir,
connectar, servir-nos com a via de transport o traslladar-nos, constituei-
xen, per a molts ciutadans, el mitja més utilitzat per accedir i entrar en
contacte amb els paisatges, esdevenen els visors principals dels paisatges
contemporanis i son alhora creadores d’imaginaris. I encara ho podran ser
més en el futur si, com tot indica, s’avanca cap a una mobilitat viaria més
passiva, amb vehicles cada cop més autonoms, la qual cosa fara que I'expe-
riéncia del viatge guanyi importancia respecte a la velocitat i la seguretat
(factors que dependran cada cop menys del conductor).

La morfologia, la geometria, la velocitat o la intensitat de transit s6n
elements que incideixen en ’experiéncia paisatgistica i de gaudii, per tant,
son aspectes que cal tenir en compte a I’hora d’abordar la gesti6 de carrete-
res, amb una relaci6 especial amb el paisatge. Aixi, la logica de les antigues
carreteres buscava necessariament ’adaptaci6 a la morfologia del territori
(relleus, pendents, etc.) i, per tant, s’hi integraven. En el cas de les moder-
nes infraestructures vidaries, la intensa evolucio en les técniques construc-
tives les ha portat a ser, practicament, independents de les caracteristiques
fisiques dels territoris per on passen.

El manteniment dels tragats originals de les antigues carreteres —en
especial les secundaries— no és rellevant tnicament en termes de gaudi del
paisatge. Tal com mostra el documenta través de 'experiéncia de paisos pio-
ners, escomencaaassistirala sevavaloracié en termes patrimonials. Histori-
cament han articulat el territori i han contribuit a afaiconar-lo i, en ocasions,
mantenen poc alterats elements constructius originals. El valor patrimonial
també pot venir donat per la seva vinculacié amb episodis historics o litera-
ris, o amb personatges rellevants; o bé perque adquireixen nous significats
quan s’hi han rodat pel-licules o anuncis, entre altres motius.

Tots aquests elements permeten connectar determinats tipus de
carreteres amb valors contemporanis d’una gran rellevancia, com ara la
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tranquil-litat, la contemplacid, la descoberta, el coneixement, la sensibili-
tat, el civisme, etc.

No tot vol dir el mateix
Carretera i itinerari no so6n sinonims. Les carreteres constitueixen una in-
fraestructura, tenen una dimensio fisica, legal i una gesti6 administrativa
especifica. Els itineraris, en canvi, tenen una naturalesa immaterial: sén
propostes concretes de recorregut que enllacen nodes i espais considerats
d’interes segons els plantejaments que les originen. Els itineraris poden es-
tar centrats en una sola carretera, pero sovint n’enllacen més d’una. La seva
naturalesa propositiva implica que cada itinerari sigui dissenyat expres-
sament pensant en un public concret (més o menys generalista, habitual-
ment) i tenint en compte altres elements condicionants, com ara estrate-
gies turistiques especifiques, ’estructura turistica o els valors del paisatge
de cada territori.

Les rutes constitueixen itineraris; ara bé, en el mén del turisme, la
paraula ha patit un abtGs desmesurat. En aquest context, una ruta hauria

Imatge 2. La morfologia, la geometria, la velocitat o la intensitat de transit son elements que incideixen
en lexperiencia paisatgistica i de gaudi i, per tant, son aspectes que cal tenir en compte a 'hora d’abor-
dar la gestio de carreteres, amb una relacio especial amb el paisatge.
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de ser alguna cosa més que una llista de recursos: pressuposa un disseny,
unes intencions i una seqiiéncia que respon a aquestes intencions. Anant
més lluny, una ruta hauria de ser una narrativa, una historia, una proposta
de relat que tingués I’estructura basica de qualsevol historia: introduccio,
nus i desenlla¢. Una pregunta a la qual caldra respondre, doncs, és: quines
son les histories, els relats, que podem associar a les nostres carreteres i
paisatges? O bé, quines noves narratives podriem ajudar a fer apareixer?

Ates que pensem a través del llenguatge, precisar els significats
d’aquestes tres paraules —carretera, itinerari i ruta— hauria de permetre
evitar confusions i orientar de manera més precisa els possibles projectes
turistics fonamentats en les carreteres i el paisatge.

Una mobilitat i un turisme més respectuosos amb el territori
L’Agenda 2030 per al Desenvolupament Sostenible de les Nacions Uni-
des que la Generalitat de Catalunya s’ha compromes a implantar obliga a
plantejar models de mobilitat adaptats a la contemporaneitat i a promou-
re un model de turisme menys invasiu i més respectués amb el territori.
El turisme és responsable del 8 % de les emissions de dioxid de carboni
de 'economia global (Lenzen et al., 2018). Cal revertir aquesta tendéncia,
promoure facilitats per als vehicles electrics i, alhora, intentar dirigir els
fluxos turistics per evitar concentracions espacials i temporals excessives.
En aquest context, la multimodalitat i els sistemes no motoritzats —
la bicicleta, principalment— poden esdevenir aliats molt importants i, per
aixo, cal fomentar-los. Cal afavorir, pero, les connexions amb transport
public i assegurar que les carreteres triades puguin ser recorregudes, de
manera segura i amb el maxim gaudi, per mitjans tant motoritzats com no
motoritzats. D’aquesta manera, la carretera pot generar noves oportuni-
tats per a propostes turistiques a diferents escales i velocitats de desplaga-
ment, incloent-hi una tipologia d’usuaris molt més amplia i diferenciada.
En un context marcat pel canvi climatic, és previsible que les regula-
cions es facin molt més estrictes i que augmenti el preu dels viatges i els
serveis, a fi que reflecteixin els costos ambientals reals. Tanmateix, possi-
blement aquest nou context sera una oportunitat per recuperar ritmes de
viatge més pausats; és a dir, per pensar a viatjar d’'una altra manera, en re-
ferencia al’actitud, la curiositat i, especialment, el temps. En un mén cada

I1l. Xarxa viaria, paisatge i patrimoni a Catalunya

143



144

cop mésaccelerati estressat, creix el valor de lalentitud, de la contemplacié
i de la pausa. Aixi, el temps de vacances i de lleure adquireix cada vegada
més valor com a temps balsamic. D’aquesta manera, entendre el paisatge
en sentitampli, en la linia del que promulga el Conveni europeu del paisat-
ge (Consell d’Europa, 2000) i la Llei del paisatge de Catalunya (Generalitat
de Catalunya, 2006), ofereix una mirada molt interessant a ’hora de crear
productes turistics que siguin més respectuosos amb el territori.

Iniciatives catalanes, europees i internacionals

Hi ha nombroses experiéncies, projectesiiniciatives en el panorama catala
iinternacional on es relacionen, de maneres diferents, i amb més o menys
intensitat, les carreteres, el paisatge i el turisme. El document mostra
’analisi de les iniciatives seleccionades (set a Catalunyai 21 a escala inter-
nacional) amb 'objectiu d’aproximar-se a I’estat de la qliesti6 i estimular la
reflexi6 abans d’elaborar la proposta d’'un model innovador i integrat pera
les carreteres d’interes paisatgistic de Catalunya.

S’han analitzat experiencies tant impulsades per administracions (a
totes les escales) com promogudes per actors privats o des de la societat
civil, seleccionades perque presenten alguna rellevancia en un o més d’'un
dels aspectes segiients: diversitat de formes d’aproximaci6 al paisatge; di-
versitat de paisatges; varietat en els actors que les impulsen; iniciatives que
promouen tant els paisatges més reconeguts com els més ordinaris; diver-
sitat d’escales; iniciatives amb continuitat al llarg del temps; combinaci6é
multimodal; dinamitzacié6 turistica, i implicaci6 de la comunitat local.

A Catalunya

En 'ambit catalg, les iniciatives Les Grans Rutes de Catalunya i Itineraris
i escapades (promogudes per 'Agencia Catalana de Turisme) se centren a
constatar i divulgar la riquesa de recursos del pais. El paisatge és tractat,
basicament, a partir de les seves qualitats escéniques, o com una successid
de panoramiques atractives. En poques ocasions, el recorregut, el trajecte
entre nodes, és I’element substancial de la ruta. No s’hi destaquen els va-
lors patrimonials que puguin tenir les carreteres per on se circula ni tam-
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poc no s’expliciten propostes especialment centrades en el descobriment i
el gaudi del paisatge en general.

En el cas de les altres iniciatives analitzades (Catileg de carrete-
res d’interes paisatgistic per a ’'Alt Emporda, IAEDEN; Museu al Carrer,
mNACTEC; Carretera del Vi, cellers i ajuntaments; Miradors de ’Alt Ber-
gueda, Consell Comarcal del Bergueda, i Miradors de ’Alt Emporda, Con-
sell Comarcal de ’Alt Emporda), si bé cap no persegueix integrar de mane-
ra completa els tres vectors fonamentals (turisme, paisatge i carreteres),
totes cinc destaquen pel fet d’explorar maneres de convertir les carreteres
en eines de sensibilitzaci6 i de creaci6é d’una consciéncia col-lectiva de pai-
satge, que és també el requisit cultural fonamental pera la promocié inno-
vadora d’un territori des de ’'0ptica del turisme.

Les iniciatives de I’Alt Bergueda i de I’Alt Emporda, tot i que no pro-
posen una itinerancia concreta, desenvolupen un projecte integrat de mi-
radors, entesos com a elements enormement suggeridors en qualsevol
projecte que vinculi carreteres i paisatges. D’altra banda, és especialment
interessant 'intent d’incorporar elements narratius, simbolics i culturals a
la contemplaci6 d’un paisatge determinat, com és el cas de lainiciativa dels
miradors de 'Alt Bergueda. Aquesta és una qiiestié que acostuma a estar
absent en la major part d’experiencies de vivenciaidescripci6 de paisatges.

El cas de les carreteres paisatgistiques per a I’Alt Emporda que elabora
I'TAEDEN-Salvem "’Emporda és especialment rellevant. La proposta do-
cumenta i posa de manifest la importancia —historica, social i paisatgisti-
ca— de la carretera local a I’hora de planificar el territori i repensar futures

Imatge 3. De cada iniciativa analitzada per al document s’inclou una fitxa que la descriu. A la imatge
exemple de la fitxa descriptiva de la Carretera del Vi.
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ampliacions de les infraestructures viaries de la zona. La iniciativa reivin-
dica que, quan les necessitats funcionals estiguin resoltes per una altra via,
determinades carreteres locals haurien de ser protegides en virtut del seu
valor i interes paisatgistic. L'estudi defensa un s mixt per a cotxes i per a
bicicletes i fomenta una mobilitat tranquil-la i el gaudi del paisatge. Heus
aqui una iniciativa que enforteix la relaci6 entre les carreteres i el paisatge,
que promou noves formes de mobilitat, de planificaci6 i d’Gs responsable
de I'espai, alhora que afavoreix models de turisme més respectuosos amb
els valors del territori.

Un pas més en la implicacié dels ciutadans a I’hora de valorar la re-
laci6 entre les carreteres i el paisatge és el projecte col-laboratiu Museu al
Carrer del mNACTEC. Lainiciativa, a partir d’aportacions de la ciutadania,
inventaria, georeferencia i documenta la memoria i el valor dels elements
del patrimoni de la societat industrial (del segle xix al 1980), la majoria
dels quals estan lligats en bona part a les carreteres i alguns corren el risc
de desapareixer (com ara els antics tracats, els sistemes de proteccid, les
casetes de peons de camins, 'arbrat de carreteres, les travesseres urbanes,
els retols de senyalitzacid, les fites, etc.).

A fora
Una mirada a escala europea i mundial constata que hi ha un ampli ventall
d’experiéncies turistiques basades en itineraris per carreteres, la majoria
de les quals utilitzen el paisatge com a eina de promoci6 o com a decorat de
fons. Se n’han analitzat 21, tant impulsades per administracions (a totes
les escales) com promogudes per actors privats o des de la societat civil.
L’analisi i la comparacid de les iniciatives més innovadores i pioneres
permet treure n algunes conclusions generals: en primer lloc, no hi hauna-
nimitat sobre el concepte de “carreteres d’interes paisatgistic”, ni sobre les
caracteristiques que aquestes carreteres haurien de tenir, ni, naturalment,
sobre com ha de ser un projecte de promoci6 turistica que vulgui posar en
valor aquest tipus de carreteres. Tanmateix, es tracta d’un ambit de treball
completament obert entre disciplines com ara el desenvolupament turis-
tic, el marqueting territorial, la gesti6 i la planificaci6 del paisatge, la gestid
de carreteres i la gesti6 cultural i del patrimoni.
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The Ring of Kerry (Irlanda, inici desconegut)

La Targa Florio Sicilia (Italia, 1906)

Grande Strada delle Dolomiti (Italia, 1909)

The Great Ocean Road (Australia, 1932)

Tourist Drives: scenic drives in Queensland (Australia, 1932)

Ruta Romantica (Alemanya, 1950)

La Strada del Vino (Alto Adige, Italia, 1964)

America’s Byways (EUA, 1991)

18 Scenic Routes (Noruega, 1994)

Xarxa Viaria Historica Noruega (Noruega, 1997)

Heritage Roads Singapour (Singapur, 2001)

Grands Itinéraires Cyclotouristiques del Conseil Général des Pyrénées-Atlantiques (Franca, 2008)

Rutes de comunicaci6 historiques (Suissa, 2010)

Route Nationale 7 (Franca, 2011)

Carreteras Paisajisticas de Andalucia (Espanya, 2014)

Wild Atlantic Way (Irlanda, 2014)

Grand Tour (Suissa, 2015)

Carreteres d’interés paisatgistic de la Pulla (Italia, 2015)

La Ciclovia Tirrenica (Italia, 2016)

North Coast 500 (Escocia, 2017)

North East 250 (Escocia, 2017)

Taula 1. Referéncies europees i internacionals analitzades en el document Carreteres, paisatge i turisme.
Bases per a la definicié d’un model per a Catalunya (Sala, Grau, Lopez-Monné i Marinaro, 2019).

La major part dels projectes analitzats tenen en més 0 menys mesura
una vocacio turistica, si bé s’hi poden observar gradacions i matisos im-
portants. The Ring of Kerry a Irlanda és un exemple de projecte turistic en
que hi ha un fort pes de la iniciativa privada. En el cas dels dos projectes
escocesos —North Coast 5001 North Coast 250—, per exemple, 'orienta-
ci6 turistica i de desenvolupament economic sén elements absolutament
centrals. Aquest també és el cas de La Strada del Vino de I’Alto Adige, on la
carretera inicament fa de nexe entre pobles, cellers i restaurants, entre un
gran paisatge vinicola (un enfocament practicament identic al de la Carre-
tera del Vi del Penedes).

La implicaci6 dels actors locals en els casos escoces, irlandeés i austra-
lid comporta millors resultats en la dinamitzacié economica dels territoris
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i, de retruc, una millor experiéncia del visitant, a més d’afavorir la gesti6
col-lectiva dels projectes a llarg termini. Amb vocacié turistica, pero sense
arribar a ser un projecte de desenvolupament turistic, se situa ’experiencia
de les carreteres esceniques de Queensland, les Tourist Drives. Altres pro-
jectes deriven d’un exercici de planificaci6 i ordenacié territorial i del pai-
satge, com és el cas del Pla paisatgistic territorial regional de la Pulla (PPTR).

La iniciativa suissa del Grand Tour, impulsada des de I’Administra-
ci6 publica a escala nacional, s’eleva a un projecte de marqueting territo-
rial més complex i a la creacié d’una imatge organica i recognoscible d’'un
pais (paisatge) bolcat al turisme. A la mateixa ambiciosa operacié de mar-
queting territorial amb la clara voluntat de construir una imatge nacional
vinculada als grans paisatges i I'art respon el projecte australia The Great
Ocean Road, que destaca especialment pel fet de reconeixer el poder trans-
formador de I’art com a eina per revelar i crear nous valors en el paisatge.

En comparaci6 d’aixo, el projecte 18 Scenic Routes de Noruega va en-
cara més enlla per crear una imatge i un imaginari nous del pais utilitzant
I’espectacularitat dels recursos territorials. Les divuit rutes van de bracet
amb projectes de transformacié puntual i sistémica (miradors, arees de
picnic, parquings, punts d’informacio, etc.) elaborats per reconeguts ar-
quitectes i dissenyadors noruecsi estrangers, que utilitzen el poder de I'art
i I'arquitectura com a dispositius d’atraccio6 i fascinacio6 escénica, i com a
instruments per a la incorporacié de valors intangibles i de generaci6 de
nous imaginaris. En el cas noruec, com en altres projectes, els miradors
—existents o de nova creacio— esdevenen indrets clau des d’on es pretén
potenciar les caracteristiques escenografiques del lloc. Els miradors pro-
voquen l'aturada i s6n indrets privilegiats que conviden a interpretar els
paisatges; és a dir, a anar més enlla de la simple contemplaci6 i descobrir
relacions que sovint s6n invisibles als ulls.

Un altre aspecte essencial del projecte noruec és que s’ha cuinat a foc
lent (s’inicia 'any 1994). Ha estat consensuat i madurat amb la participa-
ci6 i la implicaci6 de la comunitat local, fins al punt que partia d’una pri-
mera enquesta que demanava a les autoritats locals que fessin una llista de
les millors carreteres paisatgistiques de Noruega.

D’altra banda, algunes iniciatives mostren una clara orientacid vers
la consideraci6 del paisatge com a patrimoni i la sensibilitzaci6. El cas més
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Imatge 4. Mirador de la ruta Geiranger — Trollstigen del projecte 18 Scenic Routes de Noruega, una de les
iniciatives analitzades i inspiradores per lelaboracié del document.

paradigmatic és el de les Carreteras Paisajisticas de Andalucia, o el cas tam-
bé de les America’s Byways, que incorporen la visi6 de la carretera com a
element patrimonialitzable. En la mateixa linia, les carreteres arbrades de
Singapur formen part de les iniciatives que incorporen visions integrado-
res dels components tangibles i intangibles i que presenten el paisatge com
I’expressié d’una percepci6 col-lectiva. Aquest exemple incorpora I’estima
i el respecte cap a un element que consideren fonamental per a la identitat
paisatgistica del pais: la carretera amb grans arbres.

Excepte aquestes iniciatives i algunes altres, en general les carreteres
s6n encara poc valorades com a elements patrimonials. No és freqiient tro-
bar, com en el cas de la Great Ocean Road australiana, apartats als webs o
els centres d’interpretacio en el territori dedicats especificament a explicar
la historia de la carretera. Tampoc no és freqlient que hi hagi una proteccio
especifica de la infraestructura viaria i la seva consideracié com a part del
patrimoni paisatgistic, com passa amb les carreteres historiques a Suissa i
Noruega.

Una altra constatacio és que la majoria de les experiencies estudiades
es basen de manera fonamental en la dimensi6 escenica dels paisatges, on
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els de naturalesa salvatge i de gran escala s6n protagonistes. Les abruptes
i castigades costes noruegues, irlandeses, escoceses o australianes en son
alguns exemples. Els paisatges mediterranis, en canvi, no solen presentar
aquests ingredients d’immensitat i soledat, sind, de vegades, més aviat tot
el contrari: paisatges molt viscuts, intensament antropitzats, resultat de
segles de transformacions provocades per les comunitats que els han ha-
bitat. Aquest és el cas, per exemple, dels paisatges de la Ruta Romantica
alemanya, de La Strada del Vino de ’Alto Adige o de La Targa Florio a Si-
cilia. La mateixa potencia escénica de la carretera i el seu paisatge dona lloc
sovint al sorgiment d’iniciatives turistiques sense que hi hagi un projecte
especific al darrere, com és el cas de la Grande Strada delle Dolomiti.

D’altra banda, hi ha casos basats en la reinterpretaci6 dels paisatges
quotidians a partir de la seva historia i memoria. Un exemple paradigmatic
és el frances delaRN7, on la proposta tria aquells elements del present que
permeten reviure el relat d’un passat, reinterpretar-lo i gaudir-ne. La seva
patrimonialitzacié té a veure amb l'intent d’explicar una historia recent,
cada vegada més complexa, i que sovint amb una narracié tradicional o bi-
dimensional no és possible d’assolir.

També es constata que les tecniques de promocié més reeixides son
les que es relacionen amb la dimensi6 intangible del paisatge, és a dir, que
estan basades en histories, experiéncies i relats, i fomenten activitats cul-
turals que els doten de nous continguts, significats i productes turistics per
donar a coneixer la diversitat i la riquesa dels paisatges amb els quals inte-
raccionen. Un cas particular és el del circuit de La Targa Florio, que, si bé
no disposa d’una ruta turistica oficial organitzada i promocionada com a
tal, el seu origen com a cursa automobilistica connota fortament la imatge
que projecta.

Molt vinculat amb la necessitat d’avancar cap a models de turismeide
mobilitat sostenible, s’ha pogut constatar que, si bé la majoria dels projec-
tes han nascut com a propostes de recorregut per a automobils, augmenten
els casos que incorporen formules de multimodalitat i propostes disse-
nyades directament per fer amb bicicleta o fins i tot a peu. Bons exemples
d’aixo els constitueixen la Ruta Romantica alemanya, el Ring of Kerry, The
North Coast 5001 The North East 250, la Ciclovia Tirrenica, o el ja esmen-
tat Pla paisatgistic territorial regional de la Pulla, entre d’altres. En el mo-
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ment actual, la incorporacié de criteris de multimodalitat en els projectes
i el disseny d’itineraris especifics per a bicicletes constitueixen elements
d’una gran i creixent rellevancia, com és el cas dels Grands Itinéraires
Cyclotouristiques del Conseil Général des Pyrénées-Atlantiques, a Franca.

Un model per a Catalunya

A partir de 'analisi que s’ha fet a escala catalana i internacional, i conside-
rant les exigéncies de sostenibilitat que haurien de guiar els models turis-
tics, el document identifica els aspectes clau que poden ajudar a definir un
model de relaci entre les carreteres, el paisatge i el turisme a Catalunya.
S’ha buscat una visi6 global i integradora que ajudi a desenvolupar un dis-
curs de viatge turistic per carretera que, si bé es pot basar en alguns dels
elements més generics del road trip,? estigui adaptat a la realitat catalana.
De fet, les reduides dimensions de Catalunya —el pais es pot creuar
tranquil-lament en unajornada—, d’entrada, no afavoreixen una imatge de
destinacid per als amants dels road trips classics. Aixo no significa, tanma-
teix, que no se’n puguin proposar, pero cal trobar la manera d’adaptar-lo.
En aquest sentit, la lentitud i la descoberta pausada de racons i dels signifi-
cats (histories) que atresora el paisatge poden ser un bon punt de partida.
En un pais amb una diversitat paisatgistica tan elevada, bona part de
la xarxa viaria es troba en paisatges interessants. Pero qualsevol d’aquestes
carreteres pot ser considerada d’interes paisatgistic? La selecci6 de carre-
teres d’interés paisatgistic no respon només a la qualitat del paisatge del
qual formen part, sin6 al tipus i la qualitat de I’experiéncia que es pretén
promoure en relacié amb el gaudi del paisatge, com també a la creaci6 de
valor patrimonial i paisatgistic. En aquest sentit, no s’hauria de confondre
una carretera d’interes paisatgistic amb un tram panoramic, molt estés en
les analisis de valoraci6 del paisatge, i que es refereix a trams molt concrets
d’una carretera des de la qual es poden contemplar atractives vistes esce-

2 El road trip és un viatge llarg, de lleure, fet amb cotxe. Habitualment s’hi associa el caracter no pla-
nificat i improvisat, de tal manera que, per a algunes persones, si es coneix préviament la distancia
concreta per recorrer, el viatge no s’hauria de qualificar de road trip. Originalment ha estat associat a
llargues durades i sovint implica travessar diferents paisos o estats.
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Imatge 5. Eldocument elaborat identifica els aspectes clau que poden ajudar a definir un model de rela-
ci6 entre les carreteres, el paisatge i el turisme a Catalunya.

niques. Determinats trams de 'autopista AP-7, o de I'autovia C-25 o Eix
Transversal, presenten panoramiques de gran interes escénic que requeri-
rien una aproximacio diferent.

A partir de 'analisi efectuada, es consideren carreteres d’interes pai-
satgistic aquelles que permeten copsar la diversitat, la singularitatila com-
plexitat dels paisatges, admeten 1'Gs de diversos usuaris i mitjans de trans-
port—i’harmonitzen— i tenen un paper rellevant per al gaudiila creacié
de valor patrimonial i paisatgistic. Per tant, es tracta de trams de carreteres
o carreteres en conjunt que mostren qualitats especials per a 'apreciacié
i el gaudi de la diversitat de paisatges del pais, que poden atresorar valors
patrimonials com a vies de comunicaci6 i que, en definitiva, posen en valor
el patrimoni viari, revitalitzen els llocs per on passen i hi generen valor.

Un projecte nacional de carreteres d’interes paisatgistic ha de ser co-
herent amb la realitat paisatgistica del pais. De fet, els exemples analitzats
responen a realitats geografiques i culturals especifiques i, per aquesta rad,
si bé son inspiradors, seria equivocat considerar-los assimilables plena-
ment. La gran diversitat de paisatges que caracteritzen la realitat catalana
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obliga a escapar-se d’estrategies del tipus “Les carreteres dels deu millors
paisatges” o “El gran tomb pels millors paisatges de Catalunya”. Quins
son aquests “millors paisatges”? El perill de reduccionisme cultural, de
banalitzaci6 i de mera aproximacié mercantil és molt alt.

Factors definidors de les carreteres d’interés paisatgistic

Per als proposits del treball conjunt amb la Direccié General de Turisme
del Departament d’Empresa i Coneixement, i en col-laboracié amb la Di-
recci6 General d’Infraestructures de Mobilitat del Departament de Terri-
tori i Sostenibilitat, a continuacid es presenten els elements que es consi-
deren més rellevants a I’hora d’identificar, seleccionar i distingir potencials
carreteres d’interes paisatgistic.

Escalairealitat paisatgistica de Catalunya. Catalunya té un territori
més reduit i divers que la major part d’experiéncies analitzades: pots es-
morzar al Poblenou del Delta, dinar a la Seu d’Urgell i sopar a Girona, ha-
vent creuat més de vint paisatges completament diferents. D’altra banda,
Catalunya no disposa de paisatges escenografics de naturalesa salvatge i de
grans dimensions, sind que el paisatge catala destaca per lainteracci6 secu-
lar, sempre a petita escala, entre I’accié humana i la natura, on la diversitat
i la humanitzaci6 son dos trets essencials. Catalunya és, per tant, un pais
més de racons que no pas de grans panorames.

Diversitat de paisatges i riquesa de valors. Els catalegs de paisatge i
el mapa dels 134 paisatges de Catalunya de I’Observatori del Paisatge co-
breixen tot el territori i ressalten paisatges —molts dels quals sén quoti-
dians— amb grans valors (naturals, estetics, historics, das social, simbo-
lics i productius) i enormement interessants, pero poc coneguts i sovint
menys valorats. En els catalegs també s’ha identificat una xarxa d’itineraris
rodats que també cal tenir present. Ser amatents a la diversitat de paisatges
ila sevariquesa és una via per al redescobriment i el coneixement profund
dels valors del mateix territori o de territoris completament nous.

Baixa velocitat. La velocitat incideix en I’experiéncia paisatgisticaila
condiciona. Determinades experiencies, perque tinguin un minim de pro-
funditat, necessiten lentitud i calma. En conseqiiéncia, es considera que
la velocitat recomanable a les carreteres d’interes paisatgistic no hauria de
superar els 60 quilometres per hora.
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Imatge 6. Un exemple de carretera interessant perd amb una excessiva intensitat de transit és la car-
retera C-31 de les costes de Garraf. Es tracta d’'una via amb un indubtable interés paisatgistic amb una
morfologia que la fa especialment atractiva.

Escassa intensitat de transit. La intensitat de transit també incideix
en I’experiéncia paisatgisticaila condiciona. Un exemple de carretera inte-
ressant pero amb una intensitat excessiva de transit és la carretera C-31, de
les costes de Garraf. Ara bé, totidisposar d’una via alternativa (C-32, l'au-
topista Pau Casals), continua mantenint una intensitat de transit tan ele-
vada (18.800 vehicles diaris 'any 2015, dels quals 830 s6n pesants) que
no li hauria de permetre formar part de la selecci6 de carreteres d’interes
paisatgistic. Tanmateix, un canvi substancial en la intensitat de transit (la
possible gratuitat de 'autopista ho podria aconseguir) permetria recuperar
el gran potencial de la via com a carretera d’interes paisatgistic. La baixa
intensitat de transit, unida a la morfologia que solen presentar aquestes
carreteres i que condiciona velocitats reduides, fa que, sovint, siguin vies
també molt interessants i adequades per al transit de bicicletes i la practica
del cicloturisme.

Existéncia de vies alternatives per al transit habitual. No és un ele-
ment imprescindible, ara bé, sempre que sigui possible, permet evitar dis-
funcions significatives en la mobilitat obligada. Un bon exemple de carre-
tera d’interes paisatgistic que disposa d’una via alternativa és la T-740, que
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uneix Porrera i Falset. La mobilitat obligada utilitza la TP-7401 fins al coll
de la Teixeta i ’'N-420 fins a Falset.

Dimensi6 historicaipatrimonial dela via. Algunes carreteres, espe-
cialment les més antigues i poc transformades, tenen un valor patrimonial
elevat, tant perque conserven poc alterats elements constructius originals
com pel fet que historicament han articulat el territori i han contribuit a
afaiconar-lo. Només a tall d’exemple, la carretera T-704 de la Mussara, a
més d’oferir unes vistes absolutament espectaculars, constitueix un exem-
ple excel-lent d’enginyeria viaria de la primera meitat del segle xx, que ha
arribat fins als nostres dies amb escasses transformacions.

Interes social pel paisatge. Hi ha diversos territoris que estan apos-
tant pel paisatge com a actiu de dinamitzaci6 territorial. Ho fan a través
de les cartes de paisatge, els plans de paisatge o altres tipus d’iniciatives.
Aquests territoris esdevenen bancs de proves excel-lents per a futures car-
reteres d’interes paisatgistic. Un exemple és la comarca de les Garrigues.
En aquest cas, la carretera C-233, de Bovera al Soleras, encaixaria perfec-
tament tant en el projecte territorial com en una futura xarxa de carreteres
d’interes paisatgistic de Catalunya.

Experiencies prévies en materia de paisatgei carreteres. Comencen
a sorgir iniciatives des de la societat civil i del sector privat vinculades de
manera directaamb les carreteres i el paisatge, la qual cosa és especialment
positiva a I’hora d’identificar carreteres d’interes paisatgistic, i contribueix
a fer que el projecte sigui assumit com a propi entre la poblacié local. Es
el cas del Cataleg de carreteres d’interes paisatgistic per a 'Alt Emporda,
descrit al capitol 2.

Criteris per ala catalogacio

En un territori on el mapa elaborat per I’Observatori del Paisatge de Cata-
lunya haidentificat 134 paisatges, és absolutament factible trobar al voltant
d’un centenar de vies, trams, o conjunts de trams amb un veritable interes
paisatgistic. Es per aixo que el projecte ideal ha de ser necessariament hete-
rogeniiha de ser capa¢ d’integrar diversos tipus de carreteres, fins i tot molt
diferents entre si. Aixo ha de permetre a posteriori proposar experiencies
maltiples i complementaries que expliquin aquesta diversitat de paisatges.
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Té sentit intentar catalogar totes les carreteres susceptibles de ser
considerades d’interes paisatgistic? Sembla més prudent iniciar un procés
progressiu que inclogui només aquelles vies, trams, o conjunts de trams
on es puguin dur a terme unes minimes intervencions i una gestié especi-
fica. A més, la tria de vies sobre les quals cal actuar hauria de tenir la com-
plicitat de la Generalitat i d’altres administracions que haurien d’estar-hi
involucrades (diputacions, consells comarcals i ajuntaments), com també
d’actors privats que hi estiguin interessats. El reconeixement d’una carre-
tera o d’un tram de carretera com d’interes paisatgistic hauria d’implicar
responsabilitats —i corresponsabilitats— pel que fa al manteniment de la
via i el seu equipament, aixi com pel que fa a la seva divulgacio.

En aquest sentit, val la pena subratllar novament que les tasques de
catalogacio i gesti6 de carreteres paisatgistiques fan referencia a la infra-
estructura viaria i a I’equipament que pugui necessitar com a via rodada i
com a carretera d’interes paisatgistic, i per aquest motiu les tasques hauri-
en de ser assumides per 'administraci6 encarregada de la gesti6 de carre-
teres. En canvi, la promoci6 de les carreteres d’interes paisatgistic com a
recurs per al turisme i el disseny de propostes de gaudi i consum turistic
sol ser responsabilitat directa de les administracions vinculades a I'activi-
tat turistica. En funci6 dels objectius i dels publics triats, les propostes ne-
cessariament hauran de ser diverses i, molt probablement, s’organitzaran
a partir de propostes d’itineraris que aniran més enlla dels trams identi-
ficats com a carreteres d’interes paisatgistic. A més, I'aplicaci6 de criteris
d’intermodalitat facilita articular en forma de xarxa diverses vies, ja siguin
motoritzades o no motoritzades, existents o emergents a Catalunya (vies
verdes, vies blaves, vies ciclistes, etc.).

Criteris per ala intervencio

Des d’una perspectiva del paisatge, la intervenci6 associada a la cataloga-
ci6 d’una via, tram o conjunt de trams com a carretera d’interes paisatgistic
hauria d’abordar, com a minim, quatre passos:

Reconeixement de les caracteristiques de la carretera. Es un pas
imprescindible per catalogar la carretera i comporta, com a minim, I’anali-
si de les caracteristiques de la mateixa carretera, de les seves arees laterals,
I’arribada de la carretera a una poblacid, o els accessos i els enllagcos amb
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altres carreteres, camins o carrils bici que permetin fomentar la intermo-
dalitat.

Reconeixement de les caracteristiques paisatgistiques del recor-
regut. Un cop analitzada la carretera, cal abordar el recorregut des d’'una
perspectiva de la interaccio6 i el didleg amb el paisatge, en ambdos sentits
de la carretera. Aixo implica recopilar informacié de les caracteristiques
del paisatge que recorre la carretera i de la mateixa carretera, a partir de
fonts cientifiques, historiques, literaries, artistiques i populars, com tam-
bé identificar els principals trets i valors del paisatge que defineixen els
trams; identificar el valor patrimonial de determinades vies historiques i
el seu patrimoni associat; establir in situ les pautes visuals del tram i dels
punts del recorregut on es produeixen transicions entre paisatges, com
també trams concrets on apareixen referents paisatgistics especialment
destacats; identificar les edificacions, les infraestructures i altres barre-
res visuals (retols publicitaris, construccions efimeres, etc.) que limiten
el camp visual o desfiguren la visi6 de les principals fites visuals (amb la

Imatge 7. Els trams de carretera abandonats, poden tenir un gran potencial per acollir actuacions de
millora vinculades amb les carretes d’interés paisatgistic. Tram de carretera abandonat al paisatge de
Reus-Tarragona.
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finalitat de definir estrategies d’ocultacié o eliminacid), o avaluar la qua-
litat dels accessos als nuclis per decidir els que requereixen actuacions de
millora.

Intervencid global a la carretera i el seu entorn. El pas segiient és
’elaboraci6 d’un projecte d’intervencid que concreti les actuacions que cal
dur a terme a la carretera i el seu entorn. Parlem d’adequar miradors exis-
tents o construir-ne de nous; de restaurar o recuperar elements associats
al valor patrimonial de la via; de regenerar trams malmesos i degradats per
abocaments, concentracié d’antenes, publicitat, etc.; d’instal-lar senyalit-
zaci6 informativa especifica, i de senyalitzar els nodes de connectivitat i
intermodalitat amb altres vies, com ara vies verdes, etc. Cal ser prudents a
I’hora de senyalitzar i molt rigorosos pel que fa als continguts i el disseny.

Altres actuacions en I’entorn de la carretera poden ser instal-lar punts
de carrega electrica per a cotxes i bicicletes; adequar indrets on hom es
pugui aturar a contemplar determinats elements rellevants del paisatge;
condicionar passeigs laterals aprofitant trams abandonats propers a nuclis
urbans; incorporar elements destinats a limitar o disminuir la velocitat;
construir carrils bici, i fer un control més elevat de processos urbanistics,
constructius, d’infraestructures i d’activitats, com les extractives, entre
d’altres. Aquest és un camp fructifer i obert a la creativitat, obert als ex-
perts del mon de l'arquitectura, de I'art i del disseny en general. Aquests
professionals han de copsar els valors d'un indret en funci6 de la idiosin-
crasia de cada paisatge i de la seva sensibilitati capacitat d’observacid i em-
patiaamb el lloc.

Directrius de preservaci6 dels elements substancials de la via com
a carretera d’interés paisatgistic i del seu entorn. La catalogacié d’una
carretera o tram com d’interes paisatgistic i el posterior pla d’intervencié
haurien de comportar també I’elaboracié d’un conjunt de directrius adre-
cadesa preservar els elements que es considerin substancials de la carretera
i el seu entorn.

Criteris per ala governancaila gestio

Un projecte nacional de carreteres d’interes paisatgistic suposa indefecti-
blement la concrecid de les responsabilitats de gestié en un ens nacional,
perfectamentidentificat. A la vegada, I’ens gestor ha de ser capag¢ d’aconse-
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guir la participaci6 activa d’agents pablics implicats en I'as i la gesti6 de les
carreteres, el paisatge i el turisme provinents d’altres arees de la mateixa
administraci6 o d’altres administracions. A més, serd molt important esta-
blir relacions amb entitats pabliques i privades de la regi6 on es desenvo-
lupi, i amb la poblacié local.

Arribats a la fase de disseny de rutes i propostes turistiques, la com-
plicitat local pot marcar I’exit o el fracas de la iniciativa, i la seva implicacio
és essencial per a la formaci6é d’una xarxa d’actors implicats i correspon-
salies del projecte (en totes les fases, des de la definici6 fins a la promocio,
passant per la gestid). Aixi, una bona governanca esdevé un factor clau per
aconseguir revitalitzar territoris i fer que els beneficis economics, culturals
i socials de la iniciativa acabin repercutint en la comunitat local.

La gesti6 d’una carretera paisatgistica hauria d’abordar dos altres ele-
ments especialment rellevants: la multimodalitat i la gestié cultural del
projecte. Gestionar la multimodalitat hauria de ser un objectiu prioritari,
per afavorir al maxim el desenvolupament de projectes a diferents escales i
adaptats a les necessitats i les preferencies del pablic.

La gestid cultural significa, en primer lloc, disposar d’eines efectives
per anar més enlla d’'una concepcid del paisatge com a simple tel6 de fons
o com a complement decoratiu d’altres recursos. El paisatge és ’expressio
sistémica de valors tant escénics com historics, artistics, economics, so-
cials, simbolics i naturals. La gesti6 cultural, doncs, esdevé fonamental si
es vol apropar els ciutadans a aquests altres valors i facilitar-hi la interac-
cid. Aixi, una lectura de poemes relacionats amb el paisatge, 'organitzacid
d’un tast i maridatge de vins i paisatge en un dels miradors de la carretera
o unes jornades sobre enginyeria caminera podrien ser exemples de gestid
cultural que vinculés paisatge, cultura i carreteres.

Criteris per al disseny de la imatge i la senyalitzaci6

Treballar la imatge d’un pla nacional per a la valoraci6 de carreteres d’in-
teres paisatgistic suposa crear un projecte de comunicaci6 visual poderos
i clarament identificable basat en el concepte de paisatge com a bé comu
i element identitari. Aixo implica, en primer lloc, dur a terme un treball
acurat en relaci6 amb la imatge mateixa del pla i dels elements que han de
dotar-lo d’identitat i visibilitat a escala nacional. D’altra banda, dins de
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Imatge 8. La propia carretera pot suggerir un tipus de senyalitzaci6 o un altre. Carretera N-260a entre
Colera i Portbou, al paisatge del Cap de Creus.

cada projecte concret, la interpretacié del paisatge i del patrimoni vincu-
lat a cada carretera implicara una senyalitzacid especifica. En aquest sentit,
seria recomanable evitar una estandarditzacid excessiva que podria restar
valor a la singularitat de cada paisatge i de cada carretera i estudiar bé les
possibilitats que ofereix el mon virtual per aconseguir projectes de senya-
litzaci6 innovadors i discrets que deixin una marca distintiva pero respec-
tuosa al territori.

Criteris per al disseny de rutes turistiques

A banda de la gesti6 especifica de les vies i del seu equipament, la difusid
i Paprofitament social i turistic de les carreteres d’interes paisatgistic hau-
rien de comportar I’elaboraci6 de propostes concretes de rutes destinades
a un public interessat en el paisatge i els recorreguts itinerants. No és ha-
bitual que una sola carretera es converteixi en un atractiu capag d’atreure
public per si sol. En canvi, tal com s’apuntava a I’apartat 3.2, considerar-la
conjuntament amb altres vies i itineraris amplia les possibilitats de disse-
nyar propostes turistiques atractives. Aquestes vies, trams o conjunts de
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trams poden donar lloc a rutes o itineraris més llargs, i ser promoguts pels
organismes competents en I’ambit del turisme (Direcci6 General de Tu-
risme, Agéncia Catalana de Turisme, patronats i consorcis locals, etc.) o
directament pel sector privat.

Catalunya és un pais ric en historia, i no tan sols la que es pot llegir als
llibres. Aixi, doncs, quines son les histories, representatives i interessants,
que podem associar a les nostres carreteres i paisatges? O bé, quines noves
narratives podriem ajudar a fer apareixer? Arreu es poden trobar histo-
ries quotidianes, sovint inedites i extraordinaries, que han transformat els
llocs amb I’ajuda de les persones que hi viuen. Aquestes histories, o altres
de noves, convenientment elaborades, poden donar lloc a atractives nar-
ratives que dotin de sentit i contingut futures propostes de rutes. El tema
triat s’ha de catalitzar adequadament de manera que prevalguin les emo-
cions per damunt de les descripcions, que sigui perdurable, simbdlic, ric i
divers, que permeti descobrir significats rellevants i que faci més savi a qui
ho experimenta.

Aixi, el viatge es pot convertir en una experiencia de creaci6 col-
lectiva de nous paisatges, nascuts de la mateixa comunitat local, i donar
als visitants 'oportunitat de tenir un paper actiu en la creacié de valor. La
narracio, per tant, també pot implicar la comunitat local i incentivar I'in-
tercanvi de coneixement, la comprensid, la proximitat i molts altres valors
que caldria redescobrir.

Conclusions

El document al qual fa referéncia aquest text (Carreteres, paisatge i turis-
me. Bases per a la definicié d’'un model per a Catalunya) pretén oferir una
nova perspectiva des d’on es puguin explorar les relacions entre carreteres,
paisatge i turisme.

L’analisi d’experiéncies catalanes ha permes, per exemple, constatar
que, en la majoria dels casos, el paisatge és tractat simplement com un de-
corat de fons i que l'atencidé que s’atorga al recorregut entre els nodes de
les rutes proposades és, encara, molt feble o inexistent. Al mateix temps,
entre col-lectius de la societat civil creix la valoraci6 de les antigues carre-
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teres com a patrimoni i com a connectors privilegiats entre els paisatges i
la poblacié.

D’altra banda, les analisis internacionals han posat en relleu expe-
riencies molt inspiradores, a la vegada que també han permeés constatar les
diferencies d’escala i diversitat respecte als paisatges catalans. D’aix0 se’'n
despren el risc que suposa la temptacié de simplement imitar les expe-
riéncies més reeixides.

Consegiientment, la proposta d’identificaci6 de carreteres amb inte-
res paisatgistic no se centra tant en la possible espectacularitat dels pai-
satges que poden creuar, sin en el tipus d’experiéncia que es vol afavorir
entre persones, carreteres i paisatge. Aixi, per exemple, la lentitud (rela-
cionada directament amb la morfologia de la via) i la baixa intensitat de
transit esdevenen elements absolutament cabdals, a més de la diversitat i
la riquesa dels paisatges que té Catalunya, o de la dimensi6 patrimonial de
la mateixa carretera.

El reconeixement d’una carretera d’interes paisatgistic forma part
d’un projecte més ampli, un projecte territorial, cultural i turistic, que fa
referéncia a una visi6 renovada del paisatge com a bé com. Aix0 concre-
tament ha d’anar vinculat a un projecte executiu i de gestié destinat a asse-
gurar les millors condicions a fi que es pugui dur a terme una experiéncia
cultural, la qual pot esdevenir turistica, per descomptat. En aquest sen-
tit, la naturalesa cultural de 'experiencia implica desenvolupar, en cada
cas, narratives especifiques que enriqueixin la mirada sobre el paisatge i la
mateixa carretera, a partir de temes adequadament presentats, que siguin
interessants i rellevants i que esdevinguin plaents i amens.

Tanmateix, la perspectiva proposada va més enlla dels vehicles auto-
mobils i el turisme de carretera classic (el road trip). Es reivindica la mul-
timodalitat, i concretament la bicicleta i el ciclisme com a segment espe-
cialment adequat que cal tenir en compte en la gesti6 de les relacions entre
carreteres, paisatge i turisme.

Finalment, el document també atorga un paper clau a les poblacions
locals. S6n aquestes les primeres que han de validar la carretera i el paisat-
ge com a elements propis, és a dir, integrar-los com a elements vinculats
a la seva identitat, a més de ser la base per a la creaci6 col-lectiva de nous
paisatges.

La carretera en el paisatge
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